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ABSTRAK

Nuriadi Dino 2020. Analisis Perbandingan Biaya Perkerasan Jalan Raya antara
Perkerasan Lentur (Flexible Pavement) Dengan Perkerasan Kaku
(Rigid Pavement)” (Studi Kasus pada Ruas Jalan Sekampung -
Batanghari STA 10+600 s/d 11+600). Pembimbing : (1) Ir.Ida Hadijah,
M.T. Pembimbing : (2) Septyanto Kurniawan, S.T., M.T.

Kerusakan jalan sering terjadi karena kondisi tanah yang kurang mendukung dan
arus lalu lintas yang cukup padat. Pada penelitian ini, bila dilihat lokasi ini sering
mengalami kerusakan, dan sekarang ini banyak pekerjaan perkerasan jalan yang
memakai jenis perkerasan jalan kaku dari pada perkerasan jalan lentur, dan
daripada itu untuk mencari penyebab yang tepat dari kejadian tersebut, maka
untuk mengukur dalam penyajian tugas akhir tentang perbandingan perkerasan
lentur dan perkerasan kaku, maka pada perencanaan perkerasan ini menggunakan
jenis perencanaan konstruksi perkerasan jalan yang berbeda yaitu perkerasan
lentur dan perkerasan kaku. Perkerasan kaku diambil berdasarkan kondisi
lingkungan sekitarnya dan umur rencana yang relatif panjang. Walaupun bila
dilihat dari segi biaya awal, perkerasan ini mempunyai biaya awal yang relatif
tinggi bila dibandingkan perkerasan lentur. Metode yang digunakan pada
penelitian ini adalah analisis biaya menggunakan usia rencana dan panjang jalan
yang di selaraskan. Hasil yang didapat adalah perkerasan Kaku lebih ekonomis
bila dibandingkan dengan Perkerasan Lentur. Pada perkerasan kaku didapatkan
biaya sebesar Rp.5.466.204.000,00, sedangkan pada perkerasan lentur didapat
biaya yang lebih kecil yaitu Rp. 5.130.146.000,00. Perkerasan Lentur lebih
ekonomis karena mempunyai ongkos yang lebih kecil.

Kata kunci : Jalan, Perkerasan kaku, Perkerasan lentur, Usia rencana,
Perbandingan biaya.



ABSTRACT

Nuriadi Dino 2020. Comparative Analysis of Highway Pavement Cost between
Flexible Pavement and Rigid Pavement “(Case Study on the
Sekampung - Batanghari Road Section, STA 10 + 600 to 11 + 600).
Advisors : (1) Ir.lda Hadijah, M.T., (2) Septyanto Kurniawan, S.T.,
M.T.

Road damage often occurs due to poor soil conditions and fairly heavy traffic
flow. In this study, the location researched is often damaged, and now a lot of
road pavement works that use a type of rigid road pavement rather than flexible
pavement. To find the exact cause of the incident, then to measure in the
presentation of the final project concerning the comparison of flexible pavement
and rigid pavement, the planning of this pavement uses different types of road
pavement construction planning, namely flexible pavement, and rigid pavement.
The rigid pavement is taken based on the condition of the surrounding
environment and the relatively long plan life. Although when viewed in terms of
initial costs, this pavement has a relatively high initial cost when compared to
flexible pavement. The method used in this study was a cost analysis using the
planned age and length of the aligned road. The result was that rigid pavement is
more economical compared to Flexible Pavement. In the rigid pavement, the cost
was Rp.5,466,204,000.00, while in the flexible pavement cost was bigger;
Rp.5.130.146.000,00. Flexible Pavement is more economical because it has a
smaller cost.

Keywords: Road, Rigid Pavement, Flexible Pavement, Duration used plan, Cost
comparison.



MOTTO
“Ketika hati kamu terlau berharap kepada manusia maka allah timpakan ke
atas kamu pedihnya sebuah pengharapan, agar kamu mengetahui bahwa allah
sangat mencemburui hati yang berharap selain-Nya . Maka allah menghalangimu
dari perkara tersebut agar kamu kembali berharap kepada-Nya”.

#lmam syafi’i

“Jangan menyerah. Hal memalukan bukanlah ketika kau jatuh, tetapi ketika
kau tidak mau bangkit lagi dan Tidak peduli seberat apapun atau tidak mungkin
untuk dicapai, kau tidak boleh menyerah dengan tujuanmu .

#Dino Nuriadi
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