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ABSTRAK

Hambatan samping yang ada di badan jalan sangat menganggu
kelancaran arus lalu lintas. Jalan yang semestinya dimanfaatkan untuk arus lalu
lintas terambil untuk kendaraan berhenti,terlebih lagi kendaraan berhenti orang
tua yang mengantar jemput anak sekolah didepan SD Negeri 2 Metro Timur,
SMP Negeri 2 Metro dan MAN 1 Metro yang memarkirkan kendaran nya dibadan
jalan ini terjadi saat jam-jam puncak.Selain itu trotoar yang harusnya digunakan
untuk pejalan kaki berpindah fungsi,serta banyaknya akses keluar masuk
kendaraan dari lahan sepanjang jalan menambah kepadatan pada ruas jalan.
Situasi inilah yang menyebabkan sepanjang Jalan Ki Hajar Dewantara menjadi
sempit, maka kecepatan kendaraan berkurang waktu tempuh bertambah,
kapasitas jalan menurun, tingkat pelayanan jalan juga kurang baik yang berakibat
pada kelancaran arus lalu lintas.. Oleh karena itu pada Ruas Jalan Ki Hajar
Dewantara perlu dilakukan tinjauan analisa pengaruh hambatan samping
terhadap arus lalu lintas khususnya terhadap kinerja ruas jalan. Penelitian ini
berupa Pengamatan terhadap Pengaruh Aktivitas Hambatan Samping terhaap
karakteristik lalu lintas di JI.Ki Hajar Dewantara. Pada penelitian dilakukan survey
yang dilaksanakan selama 7 hari. Dengan meninjau Pengaruh tingkat
berubahnya perilaku lalu lintas maka akan dilakukan survei pengumpulan data
lalu lintas yang dilaksanakan di jam-jam puncak yaitu pukul 06.00-08.00 WIB,
11.00-13.00 WIB, 15.00-17.00 WIB. Berdasarkan hasil anaslisis arus lalu lintas
total pada ruas Jalan Ki Hajar Dewantarapada grafik diatas jumlah arus lalu lintas
tertinggi dalam skr/jam diperoleh pada hari Senin 13 Juni 2022 pada pengamatan
terjadi di waktu interval pagi hari pukul 07:00 sampai dengan 08:00 WIB jumlah
arus lalu lintas yang diperoleh pada skr/jam sebesar 673.6 skr/jam, di waktu
siang hari pukul 12:00 — 13:00 WIB sebesar 673.4 skr/jam, dan di sore hari di
waktu Pukul 16.00 — 17.00 WIB sebesar 627.7 skr/jam.Perlu Penataan pada ruas
Jalan Ki Hajar Dewantara dikatakan mengalami permasalahan dengan Volume
lalu lintas 673.6 skr/jam. Untuk kemampuan ruas Jalan Ki Hajar Dewantara dapat
meloloskan volume lalu lintas C 2587.2756 skr/jam. Kecepatan Arus Bebas 36.
855 km/jam Waktu Tempuh minimum kendaraan saat terjadi kemacetan pada
Hari Senin, 13 juni 2022 29.4556 km/jam. Aktivitas Hambatan samping yang
terjadi tergolong tertinggi pada puncak pukul 16:00 — 17:00 WIB dengan
Frekuensi Kejadian berbobot 1392.7,dan Tingkat Pelayanan termasuk ke dalam
kategori B, Arus stabil, kecepatan mulai terbatas.

Kata Kunci: LHR, Hambatan Samping, Kapasitas Jalan, Kecepatan Arus Bebas,
Tingkat Pelayanan.



ABSTRACT

Side obstacles that exist on the road body greatly disrupt the smooth flow
of traffic. The road that should be used for traffic flow is taken for vehicles to stop,
moreover the stopped vehicles of parents who take school children to pick up
school children in front of SD Negeri 2 Metro Timur, SMP Negeri 2 Metro and
MAN 1 Metro who park their vehicles on the body of the road occur during peak
hours. In addition, sidewalks that should be used for pedestrians change
functions, and the number of access in and out of vehicles from the land along
the road adds density to the road section. This situation causes the length of
Jalan Ki Hajar Dewantara to become narrow, then the speed of vehicles is
reduced, travel time increases, road capacity decreases, road service levels are
also not good which results in smooth traffic flow. Therefore, on the Ki Hajar
Dewantara Road Section, it is necessary to review the analysis of the influence of
side obstacles on traffic flow, especially on the performance of the road section.
This research is in the form of Observation of the Effect of Side Obstacle
Activities on traffic characteristics in the Hajar Dewantara JI.Ki. In the study, a
survey was carried out for 7 days. By reviewing the effect of the level of change
in traffic behavior, a traffic data collection survey will be carried out at peak hours,
namely 06.00-08.00 WIB, 11.00-13.00 WIB, 15.00-17.00 WIB. Based on the
results of the analysis of total traffic flow on the Jalan Ki Hajar Dewantara section,
on the graph above, the highest number of traffic flows in skr/hour was obtained
on Monday, June 13, 2022, at observations occurring at the morning interval of
07:00 to 08:00 WIB, the amount of traffic flow obtained at skr/hour was 673.6
skr/hour, at noon time at 12:00 — 13:00 WIB seb . Need Arrangement on the Ki
Hajar Dewantara Road section is said to have problems with a traffic volume of
673.6 skr / hour. For the ability of the Ki Hajar Dewantara Road section, it can
pass traffic volume C 2587.2756 skr / hour. Free Current Speed 36. 855 km/h
Minimum vehicle travel time during traffic jam on Monday, June 13, 2022 29.4556
km/h. Side resistance activity that occurs is classified as the highest at the peak
at 16:00 — 17:00 WIB with a Frequency of Events weighing 1392.7, and Service
Level is included in category D, stable flow, speed limited starting speed.

Keywords: LHR, side obstacles, road capacity, free flow speed, service level.

XV



RINGKASAN

Santa Romauli Lubis, 2003. Pengaruh Aktivitas HambatanSamping Terhadap
Karakteristik Arus Lalu Lintas Pada Ruas Jalan Ki Hajar Dewantara.
Skripsi. Program Studi Teknik Sipil, Fakultas Teknik. Universitas
Muhammadiyah Metro. Pembibing (1): Leni Sriharyani, S.T., M.T. Dan
Pembimbing (2): Septyanto Kurniawan, S.T., M.T.

Kata Kunci: LHR, Hambatan Samping, Kapasitas Jalan, Tingkat Pelayanan.

Lokasi penelitian ini berada di Jalan Ki Hajar Dewantara Kelurahan
Iringmulyo, Kecamatan Metro Timur, Kota Metro. Hambatan samping yang ada
dijalan menganggu kelancaran arus lalu lintas seperti pedagang kaki lima serta
kendaraan orang tua mengantar jemput anak sekolah yang memarkirkan
kendaraan di badan jalan dan trotoan berpindah fungsi.

Tujuan dari penelitian ini adalah Mengetahui Pengaruh Hambatan
Samping Terhadap Karakteristik Lalu Lintas Jalan Ki Hajar Dewantara. Dan
untuk menganalisa kinerja ruas jalan Ki Hajar Dewantara yang hanya dilakukan
pada aspek Volume lalu lintas, Hambatan Samping, Kapasitas Jalan, Kecepatan
Arus Bebas, Waktu Tempuh, Derajat Kejenuhan, dan Tingkat Pelayanan.

Metode yang dilakukan adalah Metode yang digunakan untuk meganalisis
data yaitu Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia (2014). Dan Kinerja Ruas Jalan
Ditinjau meliputi Volume lalu lintas, Hambatan samping, Kapasitas Jalan,
Kecepatan Arus Bebas, Waktu Tempuh, Derajat Kejenuhan, dan Tingkat
Pelyanan.

Hasil dari analisa dan perhitungan didapat pada ruas jalan Ki Hajar
Dewantara dengan Hambatan Samping pada pagi hari 07:00 — 08:00 WIB
sebesar 1399.1, pada siang hari pukul 12:00 — 13:00 WIB sebesar 1190.9, dan
pada sore hari pukul 16:00 — 17:00 WIB sebesar 1392.7, dengan kelas hambatan
samping sangat tinggi (ST). Jenis hambatan samping yang paling berpengaruh
disebabkan oleh kendaraan keluar masuk pada ruas jalan Ki Hajar Dewantara.
Dari besarnya Volume lalu lintas yang terjadi pada ruas Jalan Ki Hajar
Dewantara yaitu 673.6 skr/jam. Kemudian nilai kapasitas jalan ialah C =
2587.2756 skr/jam, Kecepatan Arus Bebas = 36. 855 km/jam. Waktu Tempuh
minimum kendaraan saat terjadi kemacetan pada Hari Senin, 13 juni 2022
sebesar 29.4556 km/jam. Aktivitas Hambatan samping yang terjadi tergolong
tertinggi pada puncak pukul 07. 00 — 08:00 WIB dengan Frekuensi Kejadian
berbobot 1399.1,dan Tingkat Pelayanan termasuk ke dalam kategori B, Arus
stabil, kecepatan mulai terbatas.
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