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ABSTRAK

Vetiana Via. 2023. Perencanaan Struktur Perkerasan Ruas Jalan Way Abung
Kabupaten Lampung Tengah. Skripsi. Program Studi Teknik Sipil,
Fakultas Teknik. Universitas Muhammadiyah Metro. Pembimbing (1) Leni
Sriharyani, S.T., M.T, Pembimbing (2) Ir. Ida Hadijah, M.T.

Kata Kunci : Bina Marga 2017, Perkerasan kaku, Perkerasan Lentur.

Perkerasan dan struktur perkerasan merupakan struktur yang
terdiri dari satu atau beberapa jenis lapisan dari bahan-bahan yang diproses,
dimana fungsinya untuk mendukung berat dari beban lalu lintas tanpa
menimbulkan kerusakan yang berarti pada konstruksi itu sendiri. Struktur
perkerasan terdiri dari beberapa lapisan dengan daya dukung yang berbeda-
beda, tiap lapisan perkerasan harus terjamin kekuatan dan ketebalannya
sehingga tidak akan mengalami perubahan karena tidak mampu menahan beban
(distress) dan tidak cepat kritis (failure).Perencanaan struktur perkerasan yang
sesuai dengan kebutuhan baik dari segi keamanan maupun kekuatan pada ruas
jalan tersebut menggunakan Metode Bina Marga 2017.Langkah awal
perencanaan dilakukan dengan mengukur keadaan eksisting ruas jalan tersebut,
kemudian melakukan survey Lalu-lintas Harian (LHR) untuk mengetahui volume
dan jenis kendaraan, dilanjutkan dengan pengambilan sampel tanah
menggunakan Alat Hand Bor dengan kedalaman 1 meter, kemudian dilakukan
pengujian sampel tanah di laboratorium untuk mengetahui nilai CBR tanah dasar,
yang selanjutnya data-data tersebut akan digunakan dalam proses perhitungan
perencanaan struktur perkerasan menggunakan Metode Bina Marga
2017.Berdasarkan perhitungan menggunakan Metode Bina Marga 2017 dengan
mempertimbangkan antara perkerasan lentur dan perkerasan kaku maka jenis
perkerasan yang efisien untuk ruas jalan Way Abung Kabupaten Lampung
Tengah adalah perkerasan kaku (rigid pavement). Serta didapat lapisan
perkerasan sebagai berikut, untuk perkerasan lentur dengan ketebalan lapis
pondasi atas menggunakan agregat kelas A sebesar 15 cm, CTB sebesar 15 cm,
dan AC BASE sebesar 10, AC BC sebesar 6 cm, dan AC WC sebesar 4 cm.
Sedangkan Tebal struktur perkerasan kaku diperoleh tebal plat beton (fs = 29
Mpa) sebesar 20 cm, tebal lantai kerja/lean mix concrete (f;=4,04 Mpa) sebesar
15 cm.



ABSTRACT

Vetiana Via. 2023. Pavement Structure Planning of Way Abung Road, Central
Lampung Regency. Thesis. Civil Engineering Study Program, Faculty of
Engineering. Muhammadiyah Metro University. Supervisor (1) Leni
Sriharyani, S.T., M.T, Supervisor (2) Ir. Ida Hadijah, M.T.

Keywords: Bina Marga 2017, Rigid pavement, Flexible pavement.

Pavement and pavement structure is a structure consisting of one
or several types of layers of processed materials, whose function is to support the
weight of the traffic load without causing significant damage to the construction
itself. The pavement structure consists of several layers with different carrying
capacities, each layer of pavement must be guaranteed strength and thickness
so that it will not change because it is unable to withstand the load (distress) and
not quickly critical (failure). Planning of pavement structures that are in
accordance with the needs both in terms of safety and strength on the road
section using the 2017 Highways Method.The initial planning step is carried out
by measuring the existing condition of the road section, then conducting a Daily
Traffic Survey (LHR) to determine the volume and type of vehicle, followed by soll
sampling using a Hand Drill Tool with a depth of 1 meter, then soil sample
testing is carried out in the laboratory to determine the basic soil CBR value,
which then these data will be used in the calculation process of pavement
structure planning using the 2017 Highways Method.Based on calculations using
the 2017 Highways Method by considering between bending pavement and rigid
pavement, the efficient type of pavement for the Way Abung road section of
Central Lampung Regency is rigid pavement (rigid pavement). As well as
obtaining the following pavement layers, for bending pavement with the thickness
of the upper foundation layer using class A aggregate of 15 cm, CTB of 15 cm,
and AC BASE of 10, AC BC of 6 cm, and AC WC of 4 cm. While The thickness of
the rigid pavement structure obtained concrete plate thickness (fs = 29 Mpa) of
20 cm, working floor thickness/lean mix concrete (f4=4.04 Mpa) by 15 cm.
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Ruas jalan Way Abung yang terletak di desa Gunung Batin Udik
Kecamatan Terusan Nunyai Kabupaten Lampung Tengah ini merupakan jalan
provinsi serta akses keluar masuk pintu tol Gunung Batin hingga Pasar Mulya
Asri Kecamatan Tulang Bawang Barat yang banyak di lalui kendaraan pribadi
maupun kendaraan berat dengan kapasitas 5-15 tonase bahkan lebih, yang
mengangkut hasil pertanian ke pabrik setempat. Di karenakan over tonase
kendaraan berat yang melewati wilayah tersebut serta seringnya terjadi
kerusakan jalan dari tahun ke tahun, dan kondisi jalan yang saat ini mengalami
kerusakan seperti lapis permukaan jalan mengelupas, lubang—lubang besar
sampai tanah dasar, dan bergelombang disepanjang jalan, Sehingga
kenyamanan dan kelancaran berkendara menjadi terganggu.

Tujuan dari penelitian ini adalah mengetahui CBR tanah dasar di
lokasi berdasarkan pengujian CBR Laboratorium untuk mengetahui nilai Daya
Dukung Tanah asli pada ruas jalan tersebut, mengetahui volume lalu-lintas dan
jeniskendaraan yang ada pada ruas jalan tersebut, dan mendapatkan hasil
perencanaan struktur perkerasan yang efisien dan sesuai dengan kebutuhan
baik dari segi keamanan dan kekuatan pada ruas jalan tersebut.

Pengambilan sampel tanah dilakukan menggunakan Alat Hand
Bor dengan kedalaman 1 meter, kemudian dilakukan pengujian sampel tanah di
laboratorium untuk mengetahui nilai CBR tanah dasar, yang selanjutnya data-
data tersebut akan digunakan dalam proses perhitungan perencanaan struktur
perkerasan menggunakan Metode Bina Marga 2017.

Berdasarkan Hasil analisis dan perhitungan tebal struktur
perkerasan menggunakan Metode Bina Marga 2017, dengan
mempertimbangkan antara perkerasan lentur dan perkerasan kaku maka jenis
perkerasan yang efisien untuk ruas jalan Way Abung Kabupaten Lampung
Tengah adalah perkerasan kaku (rigid pavement). Serta didapat lapisan
perkerasan sebagai berikut, untuk perkerasan lentur dengan ketebalan lapis
pondasi atas menggunakan agregat kelas A sebesar 15 cm, CTB sebesar 15 cm,
dan AC BASE sebesar 10, AC BC sebesar 6 cm, dan AC WC sebesar 4 cm.
Sedangkan Tebal struktur perkerasan kaku diperoleh tebal plat beton (fs = 29
Mpa) sebesar 20 cm, tebal lantai kerja/lean mix concrete (f.=4,04 Mpa) sebesar
15 cm.
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DAFTAR NOTASI DAN SINGKATAN

AC : Asphalt Concrete (Lapis Aspal Beton, Laston)

AC-Base . Asphalt Concrete-Base, Laston sebagai lapis pondasi

AC-BC : Asphalt Concrete-Binder Course, laston sebagai pengikat

AC-WC : Asphalt Concrete-Wearing Course, laston sebagai lapisan aus

At : Luas Penampang Tulangan per Meter Panjang tulangan

B . Jarak terkecil antar sambungan/jarak sambungan dengan tepi
perkerasan

BBDT : Beton Bersambung Dengan Tulangan

BBTT : Beton Bersambung Tanpa Tulangan

BJTP : Baja Tulangan Polos

BJTU : Baja Tulangan Ulir

BMDT : Beton Menerus Dengan Tulangan

BP : Bahan Pengikat

BS : Beban Sumbu

C : Koefisien Distribusi Kendaraan

CBK : Campuran Beton Kurus

CBR . California Bearing Ratio

CESAL : Cummulative Equivalent Single Axle Load

CTB : Concrete Treated Based

DD : Faktor Distribusi Arah

DL . Faktor Distribusi Lajur

DDT . Daya Dukung Tanah

ESA : Equivalen Standar Axle

fc’ : Kuat Tekan Beton Karakteristik 28 Hari

Fcf : Kuat Tarik Lentur Beton 28 Hari

FE : Faktor Erosi

FKB : Faktor Keamanan Beban

FRT : Faktor Rasio Tegangan

h : Tebal pelat beton

HV : Kendaraan berat

[ : Laju pertumbuhan lalu-lintas per tahun
JS : Jumlah Sumbu



JSKN
JSKNH

LHR
Lp
LPA
LPB
MC
RB
RD
RGB
RGD
STdRG
STRG
STRT
TE

TT
UR
SNI
STA
VDF

: Jumlah Sumbu Kendaraan Niaga

: Jumlah Sumbu Kendaraan Niaga Harian
: Konstanta, Koefisien antara kuat tekan dan kuat tarik beton
: Panjang Batang Pengikat

: Lalu Lintas Harian Rata-rata

: Lebar Perkerasan

: Lapis Pondasi Atas

: Lapis Pondasi Bawah

: Motorcycle (satuan kendaraan bermotor)
: Roda Belakang

: Roda Depan

: Roda Gandeng Belakang

: Roda Gandeng Belakang

: Sumbu Tandem Roda Ganda

: Sumbu Tunggal Roda Ganda

: Sumbu Tunggal Roda Tunggal

: Tegangan Ekivalen

: Tak Terbatas

: Umur Rencana

: Standar Nasional Indonesia

: Stationing (penentuan pengukuran jarak)
: Vehicle Damage Factor
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