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ABSTRAK

Simpang tak bersinyal yang terdapat di jalan Jendral Sudirman tepatnya
di Bk 10 Belitang Oku Timur pada daerah persimpangan ini terdapat pasar
gumawang dan taman singa apor, pada sisi jalan banyak kendaraan yang parkir
sembarangan serta pedagang kaki lima yang menyebabkan kemacetan terutama
pada jam sibuk. Rumusan masalah ini yaitu: bagaimana tingkat kinerja simpang
tak bersinyal yang terdapat dikota Gumawang Bk 10 Belitang Oku timur, dan
Berapakah nilai kapasitas tundaan, derajat kejenuhan, peluang antrian pada
simpang tak bersinyal dikota Gumawang Bk 10 Belitang Oku Timur. Tujuannya
adalah: untuk mengetahui kinerja simpang tak bersinyal yang terdapat di daerah
Gumawang Bk 10 Belitang Oku Timur berdasarkan (MKJ 1997), dan Untuk
mengetahuinilai kapasitas tundaan, derajat kejenuhan, peluang antrian pada
simpang tak bersinyal gumawang bk 10 belitang oku timur. Metode yang
digunakan adalah dengan mengumpulkan data primer dan data sekunder. Dari
hasil penelitian menunjukan bahwa arus lalu lintas tertinggi pada hari Senin jam
puncak pukul 16.00-17.00 sebesar 35333 kend/jam,derajat kejenuhan sebesar =
0,77, tundaan = 8,78 det/smp, peluang antrian sebesar = 23,99% - 47,88% maka
dengan demikian perlu diadakan rekayasa perancangan. Untuk alternatif 1 yaitu
dengan penambahan lebar sisi pendekat simpang di dapat nilai kapasitas =
2653,42 smpl/jam, untuk derajat kejenuhan = 0,71, tundaan = 7,44 det/smp,dan
untuk peluang antrian = 23,99%. Untuk alternatif 2 yaitu dengan menghilangkan
hambatan samping dari tinggi kerendah serta pemasangan rambu larangan
berhenti, di dapat nilai kapasitas = 2516,87 smp/jam, derajat kejenuhan = 0,75,
tundaan = 8,232 det/smp dan peluang antrian sebesar = 22,80% - 45,72%.

Kata Kunci : Simpang Tidak Bersinyal, Kapasitas, Derajat Kejenuhan, Peluang
Antrian, Tundaan
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JALAN SUDIRMAN BELITANG OGAN KOMERING ULU TIMUR
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ABSTRACT

The usignalized intersection on jalan jedral sudirman, precisely at bk 10
Belitang Oku Timur, at this intersection area there is the gumawang market and
the lion apor park, on the side of the road there are many vehicles parked
carelessly and street vendors causing traffic jams, especially during rush hour.
The formulation of this problem is : how is the performance level of the
unsignalized intersection in the city of Gumawng Bk10 east belitang oku, and
what is the value of the delay capacity, degree of saturation, and the probability
of queuing at the unsignalized intersection in the city of gumawang bk 10 belitang
oku timur. The objectives are: to determine the performance of the unsignalized
intersection in the Gumawang Bk 10 Belitang Oku east based on (MKJI 1997),
and to find out the value of the delay capacity, the degree of saturation, the
probability of queuing at the unsignalized Gumawang Bk 10 oku east
intersection. The method used is to collect primary data and secondary data. The
results of the study show that the highest traffic flow on Monday peak hours at
16.00 — 17.00 is 35333 vehincles/hour, the degree of saturation is = 0,77, delay =
8,78 seconds/pcu, the queue probability is = 23,99% - 47,88%, therefore it is
necessary to carry out engineering design. For alternative 1, namely by
increasing the width of the approach side of the intersection, the capacity valu =
2653,42 pcu/hour, for the degree of saturation = 0,71, delay = 7,44 sec/pcu, and
for the queue probability = 23,99%. For alternative 2, namely by removing side
barriers from high to low and installing stop signs , the capacity valu = 2516,87
pcu/hour, degree of saturation = 0,75, delay = 8,232 sec/pcu and queue
probability = 22,80% - 45,72%.

Keywords: Unsignalized Intersection, Capacity, Degree of Saturation, Queue
Opportunity, Delay
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Jalan adalah suatu prasarana lalu lintas yang sangat penting bagi
mobilitas masyarakat. Salah satu dari prasarana jalan yaitu simpang, dimana dua
jalan atau lebih bergabung atau bersimpangan sehingga kinerja dari suatu
simpang akan mempengaruhi kinerja ruas jalan tersebut.

Untuk mengetahui kinerja simpang tak bersinyal yang terdapat di ruas
jalan Jendral Sudirman Belitang Oku Timur berdasarkan (MKJI 1997). Untuk
mengetahuinilai kapasitas, derajat kejenuhan, tundaan dan peluang antrian pada
simpang tak bersinyal yang tedapat di ruas jalan Jendral Sudirman Belitang Oku
Timur.

Metode penelitian ini dilakukan dengan cara pengambilan data dengan
metode survey di lapangan. Data tersebut diolah berdasarkan Manual Kapasitas
Jalan Indonesia (MKJI, 1997). Dalam penelitian ini menggunakan dua jenis data
yaitu data primer dan data sekunder. Data primer yaitu data yang diambil dari
lapangan yaitu kondisi geometrik simpang, volume lalu-lintas, kondisi lingkungan,
hambatan samping. sedangkan untuk data sekunder di peroleh dari sumber
buku, internet, literatur, serta dokumen dari instansi terkait.

Tingkat kinerja simpang tak bersinyal yang ada di Ruas Jalan Jendral
Sudirman Belitang Ogan Komering Ulu Timur masih terbilang buruk. Untuk
kondisi eksisting untuk volume lalu lintas harian rata — rata pada jam puncak
menunjukan nilai kapasitas sebesar = 2463,41 smp/jam terjadi pada hari senin
tangal 22 — 03 — 2021 pukul 16.00 — 17.00 untu DS = 0,77 dan tundaan = 8,78
det/smp, peluang antrian = 23,99% - 47,88%. Melihat peluang antrian, tundaan
dan derajat kejenuhann sangat tinggi dan lebih besar dari yang disarankan oleh
MKJI 1997 yaitu DS <0,75 maka pemecahan masalah untuk manajemen
simpang tak bersinyal diperlukan untuk mendapatkan nilai kapasitas yang
memadai sehingga menhasilkan nilai untuk tundaan, derajat kejenuhan, peluang
antrian sesuai yang disarankan oleh MKJI 1997. Setelah diterapkan nya
alternative 1 yaitu dengan penambahan lebar sisi pendekat simpang. di dapat
nilai kapsitas = 2653,42 smp/jam dan untuk derajat kejenuhan = 0,71 ,tundaan =
7,44 det/smp untuk peluang antrian = 23,99% - 47,88%. Untuk alternatif 2 yaitu
dengan menghilangkan hambatan samping dari tinggi ke rendah dan
pemasangan rambu larangan berhenti didapat nilai kapasitas = 2516,87 smp/jam
,derajat kejenuhan sebesar = 0,75, tundaan 8,232 det/smp dan peluang antrian
sebesar = 22,80% - 45,72%.
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DAFTAR NOTASI

(=) Arus total pada persimpangan

(=) Arus pada masing — masing simpang ( smp/jam )

(=) Faktor smp
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(=) Faktor koreksi ukuran kota

(=) Faktor penyesuaian kendaraan tak bermotor dan
hambatan samping dan lingkungan jalan.

(=) Faktor penyesuaian belok Kkiri

(=) Faktor penyesuaian belok kanan

(=) Faktor penyesuaian rasio arus jalan simpang

(=) derajat kejenuhan

(=) Kapasitas (smp/jam)

(=) jumlah arus total pada simpang (smp/jam)

(=) Tundaan geometrik simpang

(=) Derajat kejenuhan

(=) Rasio belok total

(=) Tundaan lalu lintas simpang

(=) Jumlah smp yang tertinggal dari fase sebelumnya

(=) Jumlah smp yang datang selama fase merah

(=) Tundaan lalu lintas rata-rata pada pendekat
(det/smp)

(=) Rasio hijau (g/c)

(=) Arus kendaraan bermotor total (smp/jam)

(=) Arus lalu lintas tiap tipe kendaraan (kend/jam)

(=) Nilai emp untuk tiap tipe kendaraan

(=) Lebar masuk (m)

(=) Lebar pendekat (m)

(=) Lebar belok kiri langsung (m)

(=) Arus jenuh dasar (smp/jam hijau)

(=) Lebar efektif (m)

(=) Rasio arus jenuh

(=) Arus lalu lintas (smp/jam)

(=) Arus jenuh (smp/jam hijau)

(=) Jumlah kendaraan terhenti

(=) Jumlah rata-rata antrian smp pada awal sinyal hijau

(=) Rasio kendaraan terhenti pada suatu kendaraan

(=) Rasio kendaraan membelok pada suatu pendekat
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. Daftar Hadir Dosen Ujian Komprehensif

. Riwayat Hidup

XXi



